TEST: ALJASKA PO JADRANSKO

Alaska 42

Po lanskoletnem preizkusu vedje alaske 45 s smo tokrat preizkusili najmanj$o alasko in se ponovno prepri¢ali o odli€nih
plovnih lastnostih in na novo obdelani notranjosti. V vedno veciji tekmi med trawlerji zaseda alaska visoko mesto.

tekst Mitko Ivanovski / foto Matija Klemenc

N a navti¢nem trgu je cedalje ve¢ motor-
nih plovil, ki jih uvri¢amo v kategorijo
pocasnejsih plovil. Ali jih imenujemo traw-
lerji, lobsterji, klasi¢ne barke ali drugace, je
povsem vseeno. Za vse velja enako pravilo
- imajo izpodrivni ali polizpodrivni trup,
relativno malo konjskih mo¢i v strojnici,
plujejo zelo dobro, pa $e dale¢ povrhu. Pri
nadih zastopnikih lahko kupite skoraj vsa
plovila takinega tipa, razen dveh najbolj zna-
nih in najdrazjih. Oce in mati vseh teh plovil
sta Grand Banks in njegov najvedji tekmec
Fleming. Za oba velja dolgotrajnost na trgu
in zelo visoka raven prepoznavnosti. Grand
Banks je na trgu od leta 1956, Fleming pa
izdeluje svojo 55-ico Ze 22 let (dobro ste pre-
brali). V zadnjih letih sta se oblikovala dva
»tabora, prvi se imenuje high speed trawler
{plujejo tudi cez 20 vozlov, e je treba pa tu-
di 8 in 9 vozli), drugi pa slow speed trawler
(plujejo najvet 12 vozlov, sicer pa zopet med
8 do 9 vozlov). Prvi imajo polizpodrivni trup,
drugi so znadilni izpodrivnili, toda prvi in
drugi imajo veliko pristasev. Alaska 42 sodi
v prvo kategorijo teh plovil, saj zmore pluti
¢ez 20 vozlov, Ce je treba, pa krizari pri os-
mih vozlih.

Lani smo preizkusili ve¢jega brata in se
prepricali o njegovih dobrih lastnostih v
plovbi in zanimivi notranjosti. Ob tem je
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%e bolj vpadljivo, da je kar nekaj krmarskih
koles alask v slovenskih rokah in z njo so
zelo zadovoljni. Tokrat smo se osredotodili
na plovbo in spremembe v notranjosti. Ala-
sko 42 smo preizkusili v plovbi med Izolo in
PortoroZem, a na Zalost v zanjo neprimernih
pogojih - mirnem morju.

Preizkusena klasi¢na zunanjost

Zunanjost alaske 42 je mnogim viec. Tu
ni eksperimentiranja z okni, s strehami in
podobnimi novotarijami, vse je na pravem
mestu, Ze videno in preizkudeno, kar je tudi

prav. Zunanja podoba alaske 42 je klasicna
in tradicionalna, z nekaterimi zelo vie¢nimi
podrobnostmi. Nadgradnja je nizka, kokpit
je prostoren in premec dovolj visok ter $irok.
Klasi¢ni jambor na strehi je nekoliko nazaj
pomaknjen in viecen. Morda bi ga lahko
potisnili bolj proti premcu, da bi bil na sre-
dini strehe, a tudi taksen je skladen.

Na lrmi je plavalna plodcad, ki je tudi
nosilec za pomoZni ¢oln dolZine 2,75 me-
tra. Tu so tudi vratca in pomi¢ni mosticek
bioinox za prehod z obale na kokpit. Levo
in desno ob nadgradnji so prehodi proti
premcu in na tretjini
pred premcem so vra-
ta v ograji za prestop
na obalo. Ta podrob-
nost je zelo dobrodogla,
saj omogoda udoben
prestop na obalo, ko
smo bocno priveza-
ni in ni treba izvajati
telovadnih elementov
pri preskoku ograje.
Nekaj podobnega ima
veliki fleming na por-
tugalskem mosticku -
kdo je koga kopiral, ni

prevec jasno. Jasno pa. .
je, da je tik povsod pol.&
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pohodnih povriinah in da je tudi zgornji rob ograje
v tiku, kar mu daje domac in prijeten klasicen videz.
A sodoben pristop k izdelavi in urejanje po Zeljah
kupcev omogocata nov nacin narocanja in izdelave
vseh alask.

Spremembe po zeljah kupcev

Kupec se odlodi za model, recimo 42, 45 ali 53, izbere
notranjo razporeditev in sedaj prideta na vrsto izde-
lava in urejanje notranjosti po meri. Ob tem je zani-
mivo, da je kar nekaj podrobnosti izdelano v Sloveniji
in te tudi tu konéajo. Opravili so preko 30 vedjih ali
manjsih sprememb. Preizkusna alaska je bila urejena
po specificnih Zeljah lastnika, ki so bile za spoznanje
malce drugacne od obicajnih. Zunanjosti niso spre-
minjali, notranjost pa je doZivela nekaj sprememb. Po
pripovedovanju prodajalca so alasko »omehcali« za
plovbo po Jadranu in Sredozemlju. Omehéali so jo
samo v notranjosti in ne po tehni¢nih lastnostih.

Najbolj so spremenili razporeditev elementov v
salonu in kabino za goste v podpalubju.

Krmarnica je ostala na desni strani, ob njej
so $e vedno zelo uporabna pantografska vrata, ki
omogocajo komuniciranje s premcem ali krmo. Ku-
hinja, ki je bila sprva na levi strani, je dobila, prostor
na desni strani, salon so enako obrnili in originalno L
klop spremenili v C obliko, kar je bolj dobrodoslo in
uporabno. Tako so na desni strani pridobili povrsino,
ki je sicer v vidini oken, in se zdi na prvi pogled neu-
porabna, a hitro ugotovimo, da je to strop manjse
kabine za goste na levi strani hodnika v podpalubju.
Kupcem, ki je vée¢ klop (trosed) za spremljanje plovbe
in je na levi strani, so slednjo odstranili. Enokrilna
vrata so spremenili v dvokrilna, odpirajo se na diroko
in povecajo povriine v kokpitu ter povezujejo salon
z odprtim prostorom, kar daje plovilu svetlobo, ve-
likost in domaénost. Ob tem gost sedi na sedeznem
elementu salona in se pogovarja z drugimi gosti v
kokpitu. Zelo domiselno.

V podpalubju je $e dvokabinska izvedba, s to raz-
liko, da so v lastnikovi kabini povedali omarice (na
levi in desni strani), kabina za goste pa je obcutno
povecana. Stojno vi§ino ima po vsej povrini, kabina
pa je zares prostorna ter nadpovprecno velika za to
dolzino. Ali vam bodo te spremembe véed, je odvisno
od vasih zelja in izkusenj. Ce elite imeti dve popolni
(po vidini in dirini) kabini, potem se boste odlo¢ili za
to notranjo ureditev. Ce pa Zelite Zrtvovati del manjie
kabine, morda pol metra stropa - tam, kjer so noge,
boste ostali pri trosedu ob krmarnici, kar je mnogim
viec. Se vedno boste imeli dovolj veliko kuhinjo, tudi
na levi strani, in malce krajéi salon (sedezna klop je
dolga 200 centimetrov), kar je $e zelo uporabno.

Dodelave v salonu in podpalubju

Vse te in druge spremembe vam uredijo ob narodilu
alaske 42. Zanje skrbita hrvaski podjetji Arhanarh in
Mawa ter slovensko podjetje Sea Spirit. Glede na to,
da sem na alaski prezivel dober dan, moram priznati,
da je ta nova spremenjena ureditev zelo simpaticna.
Notranja oprema je izdelana v polmat lakiranem
tiku, na svetlem stropu je roaj za za oprijem v sla-
bem vremenu, po tleh pa preproga (slovenskega iz-
vora in v Sloveniji postavljena); sedezne povréine so
svetle barve, vrata v salonu so dvokrilna in ploiéa v
kuhinjski nisi je iz coriana. Velika in trdna miza v sa-
lonu se spudca in dviga, odvisne od tega, ali smo pri
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ograja, ravno pravimasiven jambor, vse to je alaska
42. Alaska pluje s hitrostjo nekaj ez 15 vozlov.
foto 2: Siroka blazina za son&enje na premcu, tik
po prehodih proti premcu, tik na zgornjem robu
ograje in najpomembnejse - vrata za prehod
na boku. foto 3: Plavalna plo$c¢ad obloZena s
tikom in pomiéni mosti¢ek sta glavni zadevi
na krmi. foto 4: Strojnica zdvema cumminsoma,
na levi strani je generator, na desni strani pa serija
akumulatorjev. foto 5: Lesena poezijana premcu,
tik po palubi, tik na spodnjem robu palube intik na
zgornjem robu ograje. Sidrni vitel je pripravljen tudi
zadve sidri. foto 6: Tikova paluba, popolnoma odprt
salon z dvoje vrati iz lesain del sedezne klopi, na
kateri sedimo in se pogovarjamo v kokpitu.




foto 1: Salon s tikom po tleh, svetla pregrinjala,
kuhinja na desni. Zelo prijeten obgutek in glavni
atribut alaske. foto 2: Ravna povrsina pred sedezno
klopjo je strop manj$e kabine, ki ima stojno visino
po vsej povrsini. foto 3: Kopalnica je samo ena,
azato zelo prostorna. foto 4: Krmarnica z vsemi
instrumenti (tudi nepotrebnimi) in roicami, ki
so zaradi tega tudi malo zamaknjene v desno
ob oknu. foto 5: Lastniska kabina z zakonsko
posteljo je v premcu in v celoti izdelana z lesom.
foto 6:Manjgakabina za goste z dvermna loéenima

Corianom po zgomiji povrsini, dvema hladilnikoma
in zelo sodobno pipo v umivalniku.

kosilu ali samo na popoldanskem »drinku«. Kuhinja
je nadpovpreéno velika, ima dodatni hladilnik in vse,
kar potrebuje glavni kuhar ali kuharica za pripravo
dobre hrane.

Na desni strani v nadaljevanju kuhinje je krmarni-
ca. Odli¢no je postavljena, vrata za izhod ob njej in
udoben sede# oziroma klop. Lastnik jo je uredil po-
vsem po svoje, kar mnogim ne bo vied. Ker je Zelel
imeti nadzor nad varovalkami in vsemi ¢rpalkami, so
mu jih postavili kar na tablo z indtrumenti. Tako je
skoraj zmanjkalo prostora za druge, po mojem mnen-
jubolj pomembne indtrumente. Zaradi prenatrpanos-
ti so morali ro¢ice za vrtljaje motorjev pomakniti bolj
desno in so relativno nedostopne oziroma jih tezje
dosefemo. Ce primerjam ureditev krmarnice na malo
vedji alaski 45, je bila tam ergonomija in postavitev
neprimerno boljsa. A kupec ima vedno prayv in tako
je tudi prav. Leseno krmarsko kolo pravih mer, pred
njim Raymarineov kombinirani instrument €120,
avtopilot, tridata, vsa stikala, indtrumenti motorjev z
novimi in modernimi zasloni Cumiminsa, vse je tu.

Kot sem #e omenil, ima alaska 42 dve kabini v
podpalubju. Kot je obicaj, je lastnikova kabina v
premcu, na levi strani je kabina za goste, na desni
strani hodnika pa so toaletni prostori. Vse je izdelano
v tiku in mat lakirano. Lastnikova kabina z zakonskim
lezii¢em ima, tako je zahteval kupec, omari na levi
in desni strani, stropno okno in okna na zgornjem
delu stene. Kabina za goste je nadpovpre¢no velika,
ima dve loceni lezis¢i in stojno visino po vsej po-
vriini kabine. V tem dolZinskem razredu zelo nena-
vadno in uporabno. Ker je kupec zahteval dve veliki
kabini, je tudi kopalnica zelo velika. Locena prha s
pregrado, umivalnik, stranidée - vse je prostorno in
izdelano z lesom.

Cumminsi in Onan generator

Alaske so opremljene z motorji ameriskega podjetja
Cummins. Ze alaska 45 je bila opremljena z dvema
Cummins motorjema in alaska 42 ni izjema. Glavni
pogonski motor in generator istega izdelovalca po-
meni enega serviserja, enega dobavitelja rezervnih
delov in korenito poenostavitev servisiranja, In to ima
alaska 42. Motor Cummins QSB 5,9 sem Ze predstavil
na alaski 45 - na njenem manjiem bratu je izvedba
z nekaj manj konjskimi mo¢i. Ta 5,9-litrski motor s
gestimi valji zmore v alaski 42 330 KM pri 2.800 vrt-
ljajih. Vbrizg po skupnem vodu zagotavlja ekolodko
naravnanost in motorji iz serije QSB zadovoljujejo
najstrozje ameriske predpise EPA Marine Tier 2. Mo-
tor je postavljen klasi¢no in preko togih osi poganja
gtirikrilne Nibral propelerje. Izpuh je izpeljan pod
vodo. Elektriéno energijo ustvarja Onanov genera-
tor s 7,5 kW modi, varno skrit v akusti¢no izolira-
nem ohigju. Generator poganja klimatsko napravo
Marine Air s 40.000 BTU. Glavni pogonski motorji
in dizelski generator so loceni s posebno steno med
strojnico in pomoznim prostorom na krmi. Po zago-
nu motorjev in zares hitrem ogrevanju je alaska 42
pripravljena za plovbo. Danainji moderni motorji,
zlasti tisti z vbrizgom po skupnem vodu, so takini
kot v kak$nem osebnem avtomobilu, in upravljanje
z njimi je zelo preprosto. Spomnim se Casov, ko so
dizelske motorje vzigali v strojnici, zapleteno z mno-
gimi operacijami (spusti gorivo, zaZeni zrak, pocakaj,
da se motor umiri - imeli so zelo dolg ¢as ogrevanja).
Vsega tega danes ni vec. Izplujem iz izolske marine in
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usmerim alasko 42 proti Piranu. Motorje zavrtim na
1.210 vrtljajev in dosezem 7,8 vozla, rodici postavim
na 1.490 vrtljajev in alaska 42 pluje s hitrostjo 8,4
vozla. Plovba je mirna, tudi brez spreminjanja trima
in brez hrupa. Potisnem rocice na 2.210 vritljajev in
doéakam 12,7 vozla. Se vedno plujemo izpodrivno in
na krovu razpravljamo o plovbi. Stisnem tipko »auto«
na avtopilotu in opazujem krmno brazdo. Alaska plu-
je naravnost, brez odklonov levo ali desno. Na Zalost
plujemo v mirnem morju in komaj ustvarim valove,
da bi preizkusil plovbo preko njih. Ni¢ posebnega se
ne zgodi. To Ze vem od alaske 45 in alaska 42 brez-
hibne pluje preko valov. Ker je alaska 42 znadilen
high speed trawler, preverim, kako se obnasa v hitri
plovbi. Rodici potisnem na 2.430 vrtljajev, pocakam
ter opazujem - plujemo 15,4 vozla in Ze glisiramo.
Kljub temu je hrup e vedno zelo nizek (zasluga ste-
ne med strojnico in krmnim prostorom). Preizkusim
najvecjo moc motorjev, merilec vrtljajev pokaze 2.950
vriljajev, log na ploterju se ustavi pri 23,5 vozla, kar
je vec kot zadovoljivo. Uresnicila so se pricakovanja
o hitrem trawlerju in dveh moZnostih plovbe z vedjo
ali manj$o hitrostjo. Pri teh vrtljajih alaska 42 prav
malo dvigne preme, zato se vedno odli¢no vidim na-
prej ter desno in levo,

Hitro »nastavime hitrost kriZarjenja in takoj ugo-
tovim, da je ta pri hitri plovbi 15 vozlov pri 2.400
vrtljajih. Ce se nam ne mudi, pa bo odli¢no 1.490
vrtljajev in 8,4 vozla. Preverim porabo goriva, ki pri
8,4 vozla znasa 24 litrov za oba motorja, pri 15 vozlih
pa 80 litrov. Majhen kalkulator v roke - alaska 42 pre-
pluje 700 navti¢nih milj pri hitrosti 8,4 vozla in 375
navti¢nih milj pri hitrosti 15 vozlov. Razlike so ocitne,
kar $e enkrat dokazuje staro pravilo »hiti pocasic.
Odlocitev o prihodu na cilj je v vagih rokah oziroma
zelji po potiskanju rocice za vrtljaje motorjev.

Ker je nas fotograf zamujal na dogovorjeni »photo
session, sem moral ¢akati oziroma plutati na odpr-
tem morju. Izkoristil sem ¢as za preizkus obracanja
z motorji ali s potisniki. Elektronski ro¢ici sta lahki,
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® Na fotografiji je lepo viden polizpodrivni trup z zmerno ukrivljenimi linijami na premcu;
ti odli€no odrivajo valove, tudi pri najveéji hitrosti preko 23 vozlov. Vidna je tudi skladna
podoba zunanjosti s proporcionalnim jamborom in nadstreskom strehe salona. Z eno

besedo, brezhibna zunanjost klasi¢nega trawlerja za hitro plovbo.

hitro reagirata na pomik naprej-nazaj - alaska 42 se
hitro odziva. Preizkusil sem tudi obnasanje na bo¢ne
valove. Namerno sem se boéno postavil poleg mimoi-
docega princessa in Cakal, kaj se bo zgodilo - zgodilo
se ni ni¢ posebnega.

Alaska 42 je ponovno potrdila e dokazane
sposobnosti in lastnosti.

Sklepna misel

Ce ljubite dve kabini, zanesljivo pogonsko zasnovo,
prostoren salon, klasien videz, a niste pripravljeni
placati kak$nega Grand Banksa ali Fleminga, vas
bo alaska 42 zanesljivo navdugila. Se zlasti, ko boste
ugotovili, koliko morate napisati na ¢ek, da jo bo-
ste privezali v marini. V vsakem primeru je vredna
400.000 €, kolikor zahteva prodajalec. 1

TEHNICNI PODATKI

DolZina ¢ez vse: 14,40 m

Dolzina trupa: 12,70 m

Sirina: 4,25 m

Ugrez: 0,96 m

lzpodriv: 16,6 ton

Motorji: Cummnis QSB 5,9 330

’g Moé: 2 x 330 KM pri 2.800 vrtljajih
Najveéja hitrost: 23,5 vozla
Hitrost krizarjenja: 15,4 vozla

Gorivo/voda: 2.0001/ 760 |

{1 RA Kabini: 2
b Lezid¢a: 4+2
TR iy Cena: 400.000 € + DDV

lzdelovalec: www.barkebonom.com
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