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Alaska 45

Preizkusili smo obnovljeno uspesnico ladjedelnice DHS z moé&nejSimi motoriji in spremenjeno notranjostjo. Kot tudi prvi¢,
nas je prepri¢ala z odli€no plovbo, zanesljivo mehaniko, simpati¢nostjo in pripravljenostjo za dolga krizarjenja.

tekst Mitko Ivanovski / foto Mitko Ivanovski

lasko 45 smo v Valu preizkusili pred dve-

ma letoma. Navdusila nas je z v§e¢nim
zunanjim izgledom, preprosto, a u¢inkovito
notranjostjo in zelo zanesljivo plovbo. Kaj
se je vmes zgodilo? Kupci so jo sprejeli in
zastopnik se je upraviceno pohvalil, da je kar
nekaj kupcev Ze uzivalo na njej in v plovbi.
Ob tem ne smemo pozabiti trendov zadnjih
let, da so mnogi kupci presli od hitrejsih plo-
vil na pocasnejsa plovila, saj v resnici hitrost
plovbe ni tisto, kar vedno pritegne. Mnogo
bolj navdusi prijetnost v notranjosti, domaci
in topli materiali, obilo zabave med plovbo
in ne nazadnje ekonomija porabe goriva. Ta
bo ocitno v tem letu igrala zelo pomembno
vlogo in vse to prenovljena alaska 45 tudi
premore.

Zunanjost klasi¢ne ladje

Kot smo Ze v prvem testu povedali, je zuna-
njost alaske 45 tista, ki takoj pritegne. Tu ni
izmisljenih podrobnosti, kot so neobicajna
okna, zapleteni jambori, novodobni kokpi-
ti in podobno. Vse je klasi¢no, Ze stokrat
preizkuseno in do potankosti uporabno. Trup
je znacdilen polizpodrivni, znan Ze veliko-
krat in tudi tisockrat preizkusen. Kot je v
definiciji tega trupa, omogoca zelo udobno
izpodrivno plovbo, nekje do 12 vozlov ali
22,2 km na uro ali pa hitro plovbo z glisira-
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njem do 23,5 vozlov ali 43,5 km na uro. To
je pristop, ki so si ga izmislil nihée drug kot
Grand Banksi v seriji Eastbay in nakazuje
dve stvari: ¢e ho¢emo pocasi pluti, vrtimo
motorje za 10 vozlov (18,5 km na uro), ¢e pa
hocemo pobegniti pred slabim vremenom ali
zelo hitro premagati neko razdaljo, pa samo
potisnemo rocici za vrtljaje na 2.500 vrtljajev
ali ve¢ in plujemo od 18 do 23 vozlov (33,5
do 43,5 km na uro). Taks$na filozofija plov-
be ima veliko pristasev, nekateri jim recejo
tudi fast trawlers, in odli¢no ponazarja oba
nacina plovbe.

Naj ponovim $e enkrat. Trup alaske 45
je nizek in zelo proporcionalnih oblik, nad-
gradnja je na sredini, brez son¢ne palube in
proti premcu se strop kabine rahlo dviguje.
Kot se spodobi za trdno ladjo, je jambor
majhen, a odli¢no oblikovan in skladen s
preostalo zunanjostjo barke. Kokpit je sirok
in ga zaokrozuje les na krmnem zrcalu, prava
tikova ograja je povsod in seveda tik po tleh.
Tudi plavalna plos¢ad je oblozena s tikom,
bo¢ni prehodi proti premcu tudi in vse je
na pravem mestu ter lepo oblikovano. Celo
vstopne reSetke za oba Cumminsova dizel-
ska motorja na bokih sta v§e¢no izdelana
v tikovem lesu. Tu moram omeniti odlicno
postavljen vhod na sprednjem delu trupa in
seveda ze klasi¢en boc¢ni vstop v kokpit.

Na novo obdelana notranjost
Preizkusna alaska 45 je bila posebej prirejena
kupcu, ki je zahteval nekatere spremembe v
notranjosti in materialih. Tu je treba pove-
dati, da kupcu lahko marsikaj spremenijo ali
drugace uredijo - to je ena od boljsih lastnosti
daljnovzhodnih izdelovalcev, ki imajo Ze ve-
liko pristasev. Kupec je zahteval samo desna
vrata, povecano sedalno povrsino klopi v
salonu in dodatno povecanje tretje kabine.
Predhodnica, ki smo jo Ze preizkusili, je ime-
la $e leva bo¢na vrta, klop za opazovalce na
levi stran in nekaj manjs$o sedezno povrsino.
Med preizkusom se je razvila zivahna debata
o tem, ali je to primernejse ali ne. Osebno
sem zatrjeval, da je klop za opazovalce na levi
strani dobrodosla, a drugi sogovorniki so me
prepricevali o nasprotnem. Lastnik ima prav-
zaprav dodatno in vedje leZi$¢e na tem delu
salona, kar je tudi zelo ugodno in poudarja
prostornino. Okusi so razli¢ni, a kupec ima
vedno prav, saj je kralj pri nakupu.

Alaska 45 ima veliko kuhinjsko ni$o na
desni strani salona, na levi je velika sedezna
klop v obliki ¢rke C, na desni strani pa je Se
mesto za poveljnika. Krmarnica je odli¢no
postavljena, tako naklonski kot table z
in$trumenti, kakor tudi polozaj za krmilom.
Razporeditev in§trumentov in ergonomija sta
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brezhibna, celo boljsa kot pri njeni predhodnici. Prav
vSeden pa je sedez za poveljnika, saj je izdelan v istem
materialu kot salonska klop s pravilnimi proporci
domacega fotelja in na njem se odli¢no sedi. Med
spremembami moram omeniti §irok tikov les po tleh,
a za spremembo postavljen pocez in ne vzdolZno, kar
povecuje obcutek $irine v salonu. To je posebej Zelel
kupec in to so mu ustregli. Opaziti je tudi drugacen
zakljucek pohistva s $ir§im polkroznim elementom
in nekaj drugacno barvo.

Tri kabine v podpalubju

Razporeditve prostorov niso spreminjali, a za to tudi
resne potrebe ni bilo. Vse je tu klasi¢no razporejeno in
do potankosti preverjeno. Torej, v premcu je lastniko-
va kabina z zakonskim leZi§¢em in s svojo kopalnico.
Na levi strani hodnika je kabina z dvema leZis¢ema
za goste s stojno visino po vsej kabini in na desni
strani je manj$a kabina z dvema leZis¢ema za otroke
in mlajse goste. Obe kabini uporabljata skupno ko-
palnico. Manjso, tretjo kabino je moZno po narocilu
kupca spremeniti v manjsi »study« ali delovno sobo
za lastnika, kjer ima svoj mir in dovolj prostora za
delo. Ne potrebujem komentarja, vse je v lesu, lepo
izdelano in simpatic¢no, od svetilk do lo¢enih prh v
kopalnicah, do omaric za obleke in vse odli¢no sluzi
namenu. Tudi tu sem opazil povpre¢no postavljena
lesena tla s Sirokimi deskami in novo zaklju¢no letev
pohistvenih elementov.

MocnejSi motoriji v strojnici
Tudi strojnica ni dozivela sprememb, le motorji so
mocnejsi. V prejsnji alaski so bili to dizelski motorji
Cummins QSB 5,9-380, sedaj pa so isti motorji z ve¢jo
modjo QSB 5,9-440. Oba motorja poganjata toge osi
in stirikrake propelerje. Pogonski motor je 5,9-litrski
$estvaljnik z najmodernejso tehnologijo vbrizga s sku-
pnim vodom in certifikatom ekoloskega motorja EPA
2. Elektri¢no energijo proizvaja 9,5-kilovatni dizelski
generator Onan v povsem zaprtem ohisju. Izbira
Cumminsovih dizelskih motorjev in Onan dizelskih
generatorjev pomeni imeti samo enega serviserja za
vso strojnico, saj je Onan blagovna znamka, ki je v
lasti Cumminsa, kar je zelo ugodno. Vhod v strojni-
co je skozi odprtino v lazaretu in skozi tla v kuhinji.
Na mojo Zalost tudi tokrat nismo imeli »pravega
vremena« za alasko 45 - morje je bilo povsem mirno
in brez valov. Preizkusna alaska 45 je bila opremljena
z obema potisnikoma na premcu in krmi in izplutje je
kot na veliki QM2. Potisnes obe ro¢ici proti levi strani
in alaska se do milimetra enakomerno odmika od po-
mola in ko si dovolj stran, samo potisne$ rocici za vr-
tljaje obeh motorjev in to je vsa umetnost. Naprej gre
vse zelo preprosto. Pri okoli 12 vozlih ali 22,2 km na
uro alaska 45 izglisira in preide v znacilno glisiranje
- hitrost se povecuje do 23,5 vozla ali 43,5 km na uro.
Preizkusim plovbo z avtopilotom in alaska 45 odli¢no
drzi smer, obracanje v vse smeri je lahko, krmilo zelo
ubogljivo in prijetno mehko. Zlasti me je navdusila iz-
podrivna plovba, saj je alaska 45 povsem mirna, pluje
na ravni kobilici, brez kakrsnih koli stresov.

Sklepna misel

Ce 7elite imeti lepo klasi¢no ladjo s preverjeno notra-
njostjo in z dvojnim znacajem, potem je alaska 45 za
vas. Le odloditi se morate, kaksen les in barvo boste
izbrali. Jaz bi izbral ¢esnjo in klop na levi. O
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SIFNG: o e 4,25 m

Ugrezi. ..o 0,96 m
lzpodrivi ..o 17,6t
Motorji:. ... oo Cummins QSB 5,9-440
Mo ... 2 x 440 KM pri 3.400 vrtljajin
Najvedja hitrost: ... .. 23,5 vozla (43,5 km na uro)
Hitrost krizarjenja:. . . . .. 17 vozlov (31,4 km na uro)
Gorivo: ... 24601
Voda: ..o 7601

Izdelovalec:

foto 1: Lastnikova kabina v premcu, stene v lesu in
veliko svetlobe. foto 2: VIP kabine s popolno stojno
viSinoin tudivsa obdelanav lesu. foto 3: Ena od dveh
kopalnic zloéeno kabino za prhanje. foto 4: Znaéilna
lesena obroba palube, tikovina po tleh in rahlo dvignjen
sidrni vitel. foto 5: Kokpit z lesenimi vrati salona in
klopjo. foto 6: Nadpovpreéno velik salon, na preizkusni
alaski Se vecji. Na drugi strani kuhinjska niSa, vmes
pa prec¢no postavljene podnice tal.
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